
 

 

 
 

 

 

 

BICYCLE RESEARCH REPORT NO. 12 
Mai 1991 

OECD: L’environnement urbain: quelles politiques pour les années 
1990? 

Les problèmes d’environnement unissent les pays de l’OECD contre la  
circulation automobile privée. 

Résumé	  Les pays industrialisés regroupés dans l’OECD se sont mis d'accord sur des 
lignes directrices pour la politique urbaine. La circulation motorisée doit être 
influencée de façon ciblée: à travers une planification intégrée avec 
l'utilisation de surface, un report sur les transports en commun et un 
renforcement du déplacement pédestre et cycliste ainsi que des 
télécommunications. 

Contenu 	 Les lignes directrices de l’Organisation pour la Coopération et le 
Développement Economique (OECD) qui comprend, outre les pays de la 
Communauté Européenne, l’Autriche, Ie Canada, l’Island, la Norvège, la 
Suède, la Turquie, les USA, Ie Japon, la Finlande, l’Australie et la Nouvelle 
Zélande, prévoient que des besoins actuels ne doivent pas être satisfaits au 
préjudice de générations futures. 

Les villes et zones de concentrations souffrent de problèmes d'environnement 
et de la destruction d'espaces urbains et de monuments historiques culturels. 
Embouteillages, pollution de l’air, manque de surface et obstacles pour 
personnes sans voitures ne sont pas les seules conséquences de la circulation: 
la consommation croissante de pétrole, ressource la plus importante et non 
renouvelable, l’utilisation de surface pour les grandes routes et l’importante 
pollution de l’air, cause principale du changement mondial de climat, sont 
des problèmes globaux. Dans les environs d'Athènes, Ie transport contribue à 
hauteur de 86,4% à toutes les tonnes d’éléments toxiques contenues dans 
l'air, et les coûts sociaux du bruit de la circulation routière dans tous les pays 
de l’OECD équivalent à environ 0,1% du PNB, les coûts de la pollution de 
l’air environ 0,4% et les coûts des accidents entre 2 et 2,4%. 

Il est recommande d'influencer Ie choix du mode de transport et de planifier 
en commun occupation des sols et circulation afin d'arrivera un report de la 
circulation privée vers les transports en commun et des moyens de circulation 
et de communication alternatifs, par ex: aller à pied, faire du vélo et les 



 

 

 

 

télécommunications. 

Comme modèles on cite Stockholm, Athènes et Los Angeles: Stockholm 
pour sa combinaison de restriction d'admission de voitures au centre ville et 
ses mesures de promotion des transports en commun (tableau n°l). Le plan de 
maintien de pureté de l’air à Athènes ne laisse parvenir au centre-ville que les 
voitures à immatriculation paires ou impaires (tableau n°2). A Los Angeles, à 
partir de 1993, seuls des bus diesel à échappement filtré seront autorisés, et à 
partir de 2007, les véhicules à moteur à explosion seront totalement interdits 
(tableau n°3). La construction de routes supplémentaires encore d'actualité 
dans de nombreuses villes est au contraire dénoncée. Elles ne font que 
soulager momentanément la circulation et n'apportent que des nouveaux 
problèmes à long terme. 

Rapport 	 "L'environnement urbain: quelles politiques pour les années 1990?". 
Principes de l’OECD pour la politique urbaine du 18/790: Ecrits de l'OECD 
Vol 9790031 (ISBN 92-64-4345-2) Prix 100 FF Paris 1990 

Sources 	 OECD Publications, 2 rue André Pascal, 75 775 Paris Cédex 16. 
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