
 

 

 

 

BICYCLE RESEARCH REPORT NO. 17 
Octobre 1991 

VILLE DE BORDEAUX: 

Vivre et circuler en ville à Bordeaux 

Une ville automobile qui engage un défi d’envergure en faveur de la  
circulation cycliste 

En résumé	  Avec une conception globale, des mesures en faveur des cycles et des 
limitations à la circulation automobile doivent être prises, dans la ville 
automobile de Bordeaux, malgré une résistance idéologique élargie. La 
stratégie repose sur trois étapes: élaboration d'un plan convaincant et intégré, 
engagement d'experts internationaux et tenu d'un congrès international 
médiatisé. 

Contenu 	 Dans la circulation de Bordeaux, 1'automobile représente avec 65% l’un des 
plus fort faux d'Europe (deux roues 6%, transport en commun 11%, piétons 
18%). Là où Ie vélo est à peine considéré comme moyen de déplacement 
dans de larges cercles, et où il n'est pas opportun de réduire la circulation 
automobile pour les aménageurs et les politiques, une campagne "ville à vélo 
lancée par la conseillère municipale Hélène Desplats et des associations 
locales de cyclistes avait peu de chance de réussir. 

Mais étant donné que les problèmes de sécurité et les embouteillages dus à 
1'automobile sont devenus si visibles. le projet "vivre et circuler en ville" à 
été soutenu financièrement par le Ministre des transports, une Banque, 
l’association pour le développement des techniques de sécurité et la 
commission européenne. Ce projet a été lancé en 1989 par la Vile et la 
Communauté Urbaine avec un groupe interdisciplinaire sous la direction 
d'Hélène Desplats. Les conclusions ont démontré que plus de sécurité 
routière et de Qualité de vie ne pourront être atteint qu'avec une 
tranquillisation de la circulation automobile. 

Pour cela l’espace de la rue doit être redistribué (un nouveau partage de la 
rue) et davantage de place donné aux piétons et aux cyclistes. La circulation 
des cycles, le transport en commun et la marche à pied doivent à l’avenir être 
plus sûrs et davantage utilisés. L'espace public ne peut plus être à la 
disposition exclusive de la circulation des voitures ou du stationnement; car il 
faut prendre bien plus en considération l’évolution historique. 



 

 

 

 

 

Des experts européens de différents domaines spécialisés (espace public, 
piétons cyclistes parkings payants) on été invités pour apporter l’experience 
étrangère. Ils précisent que les nouveaux schémas d'aménagement, 
uniquement réserves à certains secteurs, devraient inclure les voies routières 
principales adjacentes, car elles sont particulièrement dangereuse et apportent 
des nuisances environnementale. Cependant, les autorités actuelles de la Ville 
responsables de l’aménagement vont dépenser des sommes élevées pour la 
création de grands immeubles de parking au coeur de la cité, un pont en voie 
rapide, et un métro-Val souterrain et automatique. Ces réalisations vont 
contribuer à une augmentation des nuisances apportées par l'automobile. Les 
différences entre ces deux approches sont clairement apparues lors de la 
clôture du congrès médiatisé de mai 1991. Pendant quo beaucoup de 
participants français intervenaient sur les voitures électriques, pots 
catalitique, voies de contournements, parkings ou Val, la presse à 
ultérieurement rendu compte des exposés concernant Saint Sébastien en 
Espagne, Cologne en Allemagne et Groningen en Hollande où l'accent était 
mis sur le fait que sans réduction de circulation automobile aucune 
amélioration n'est possible. 

Brochure 	 "Vivre et circuler en ville à Bordeaux", 44 p., public par la ville de Bordeaux, 
Bordeaux 91. 

Adresse 	 Secrétariat de la Mission vivre et circuler en ville, mairie de Bordeaux, place 
Pey-Berland, F-33077 Bordeaux cedex, Tel +33 / 56.90.91.60. 
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