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BUNDESVERKEHRSMINISTERIUM (Hg.): FAHRRADFAHREN IN
DER STADT - ZUSAMMENFASSENDE AUSWERTUNG VON FOR-
SCHUNGSARBEITEN ZUM FAHRRADVERKEHR IN DER STADT

Forschung dokumentiert Potentiale im stadtischen Fahrradverkehr

Im Uberblick tiber die in den vergangenen zehn Jahren in Forschungspro-
grammen durchgefuhrten Untersuchungen zum Radverkehr in der Stadt zeigt,
dass fur den Fahrradverkehr erhebliche Potentiale erschlossen werden kon-
nen. Neben der Qualitdt des Radverkehrsangebots beeinflussen subjektive
Faktoren und die Einflisse durch den Autoverkehr die Fahrradnutzung.

Forschungsvorhaben zur “fahrradfreundlichen Stadt" und "fldchenhaften
Verkehrsberuhigung”, das Forschungsprogramm "Unfall- und Sicherheits-
forschung Verkehr" und viele regionale und lokale Untersuchungen liefern
neue Erkenntnisse zum Radverkehr. Dies zeigt eine von den Bdros BiS, IVU
und SNV im Auftrag des Bundesministers fur Verkehr erstellte zusammen-
fassende Auswertung von Forschungsarbeiten zum Radverkehr in der Stadt.

In zahlreichen Untersuchungen wurden bislang Daten zur Fahrradnutzung
und den Potentialen erhoben. Einfluss haben Siedlungsstruktur und innerstad-
tische Entfernungsverteilungen, das Radverkehrsangebot und der Autover-
kehr. Weitere Faktoren sind u.a. Fahrradbestand und Kfz-Besitz, Einstel-
lung/Image, Topographie und Wetter. Leichtigkeit und Umwegfreiheit flr
Radfahrer sind wichtige Bedingungen fur den Erfolg der Fahrradforderung.
MaRnahmen zur (flachenhaften) Verkehrsberuhigung fordern die subjektive
Bereitschaft zum Radfahren. Bei Restriktionen fiir den Kfz-Verkehr wech-
seln umsteigende Autofahrer in hohem Mafe zum Fahrrad.

Zu den Defiziten im Fahrradverkehrssystem gehdren neben attraktiven An-
geboten zur Verkniipfung von Fahrrad und 6ffentlichen Verkehrsmitteln auch
die Fahrzeugtechnik. Im Hinblick auf Komfort (z.B. Federung), Witterungs-
schutz, Gepécktransport und Diebstahlschutz fehlen noch attraktive Losun-
gen.

Neue Forschungsergebnisse zur Infrastruktur zeigen, dass insbesondere die
Fihrung des Radverkehrs auf Radwegen insbesondere an Knotenpunkten
noch nicht befriedigend geldst werden kann, und Radfahrstreifen und Ver-
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kehrsberuhigungsmalRnahmen zu ginstigen Radverkehrsbedingungen fuihren
kénnen.

Weitere Uberschriften der thematisch bislang umfassendsten Publikation aus
dem Bundesverkehrsministerium zum Radverkehr: Finanzierung, Technik
und Service und wirtschaftliche und soziale Bedeutung.

Dokumentation "Fahrradfahren in der Stadt - Zusammenfassende Auswertung von For-
schungsarbeiten zum Fahrradverkehr in der Stadt" von Hans-J6rg Thiemann,
Tilman Bracher, Helmut Luda u.a.. Hg. Bundesminister fir Verkehr, Schrif-
tenreihe Forschung Stadtverkehr Reihe Auswertungen, Bd. A7, Bonn 1991

Autoren Hans-Jorg Thiemann, BiS Buro fir integrierte Stadt- und Verkehrsplanung,
Mauritiussteinweg 7, W-5000 Ko6ln 1, Tel. 0221/214454; Tilman Bracher,
IVU Gesellschaft fur Informationsverarbeitung, Verkehrsberatung und ange-
wandte Unternehmensforschung mbH, Bundesallee 129, W-1000 Berlin 41,
Tel. 030/850 006-0; Helmut Luda, SNV Studiengesellschaft Nahverkehr
mbH, Briderstr. 53, W-5060 Bergisch-Gladbach 1, Tel. 02204/4629.

Bezugsquelle Bundesministerium fir Verkehr, Referat Presse- und Offentlichkeitsarbeit,
Robert-Schuman-Platz 1, W-5300 Bonn 1 (kostenlos).
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Zusammenfassende Auswertung von Forschungsarbeiten zum Radverkehr in der Stadt
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Auf Bundesebene wurde in den vergangenen Jahren eine Rei-
he von Forschungsvorhaben zum Radverkehr verdffentlicht.
Dazu gehéren

- die Reihe ,Unfail- und Sicherheitsforschung” der Bundesan-
stalt fur Straenwesen,

- die Reihe .Stadtverkehrsforschung® des Bundesministers fir
Verkehr,

- die Werkstattberichte zum Modelilvorhaben ,Fahrradfreundli-
che Stadt" vom Umweltbundesamt und

- Berichte zum Modellvorhaben _Flachenhafte Verkehrsberuhi-
gung” 2.B. von der Bundesforschungsanstait tir Landeskun-
de und Raumordnung.

Beeinflussung der Fahrradnutzung

Eine Beeinflussung der Fahrradnutzung ist méglich, weil die
Fahrradnutzung von subjektiven und objektiven Bedingungen
abhéngt und diese teilweise verdndert werden. Dazu gehéien:

- Fahrradvertigbarkeit
Faktoren, die die Anschaffung eines Fahrrads erleichtern
bzw. den Fahrraddiebstahl reduzieren, kénnen dazu beitra-
gen, da3 Fahrrader als Alternative haufiger vertigbar sind.

- Wetter, Topographie und Entfernung
Bei trockenem Wetter, ebener Landschaft und kirzeren Ent-
fernungen bis ca. 4-5 km bestehen die besten Bedingungen
zur Fahrradnutzung.

- Verkehrsbedingungen/Radwege
Im Prinzip missen alle Straen und Wege gut befahrbar und
sicher sein, damit daraus keine Hemmnisse {ir die Fahrrad-
nutzung entstehen. Im Freizeitverkehr und von weniger er-
fahrenen Radfahrern werden Radwege und NebenstraBen
mit geringem Autoverkehr eher geschatzt Im Alitagsverkehr
sind vor allem kurze Reisezeiten unter Einbeziehung der
Hauptverkehrsstraien von Bedeutung.

- Parkplatzprobleme
Sobald Parkplatzprobleme das Autofahren erschweren, steigt
die Bereitschaft zum Radfahren.

~ Sachzwange
Transportbedarf, nachfolgende Fahrten, persénliche Behin-
derungen und andere Faktoren wirken {ir einen kleinen Teil
der Fahrten als kaum beeinfiubare Sachzwinge.

- Fahrradtyp
Schwergédngige und reparaturanfillige, altere und kleine
Fahrrader (Klapprader) ung eine fir schlechte Fahrbahnen
ungeeignete Bereifung hemmen eine haufige Fahrradnut-
zung bzw. den Gebrauch des Fahrrades fir langere Fahrten.

- Einstellung/image
Radfahrer haben in einigen Kreisen einen schlechten Rut.
Dieses schlechte Image wirkt als Hemmnis. Offentiichkeitsar-
beit unter Einbeziehung meinungsbildender .Vorbildperso-
nen” auf dem Fahrrad kann Radfahrer in ihrer sozial wichti-
gen Position bestirken. .Fahrradfreundliche Stadte® zeigen,
daB in Kleinstidlen Radverkehrsanteile von mehr ais 40 %
glcl)eeré Ortsveranderungen erreichbar sind, in GroBstadten Gber
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Radverkehrsplanung

Die Weiterentwicklung des planerischen Repertoires, durch
fahrradgerechte bautiche Infrastruktur einen Beirag zur Rad-
verkehrsidrderung zu leisten. hat in den vergangenen zehn
Jahren bemerkenswerte Forischritte gemacht. Dazu hat die
Vielfalt der praktischen Erprobungen durch die entsprechenden
Bauverwaltungen, aber auch konzeptionelle Entwicklungen und
Wirkungsforschung auf Bundes- und Landesebene beigetra-
gen. Dabei ist festzustelien, daB aus der Sicht der Unfallfor-
schung die Anlage von Bordsteinradwegen sehr differenziert
betrachtet werden mufi.

Zusatzliche, teilweise neuartige und nicht rein fahrradbezogene
MaBnahmen im Stra8enraum eroffnen der Radverkehrsplanung
neue Spielrdume, etwa in Verbindung mit Temporegulierung
des Kfz-Verkehrs und Pianung eines fahrradireundlichen Ver-
kehrsgeschehens bei gemeinsamer Fahrbahnbenutzung (Rad-
fahrstreifen, FahrradstraBen, Kreisverkehrsplatz, Querungshii-
fen).

Da sich Leichtigkeit und Umwegfreiheit des Radverkehrs als
gewichtige Faktoren fUr die Fahrradnutzung herausgestelit ha-
ben. sind eine reisezeitorientiente, klginielige Newzptanung und
die LOsung verkehrsrechtlicher Probleme wie der Zweirich-
tungs-Racverkehr in EinbahnstraBen von besonderer Dringlich-
keit

Starker in das Blickfeld sind ebenfalls Fragen gerickt, die auf
besondere Anforderungen und Verhaitensweisen unterschiedli-
cher Personenkreise auf dem Fahrrad eingehen, wie Kinder
und Mobilitdtsbehinderte, unterschiedlich schnell oder auffallig
Fahrende. Diese unterschiedlichen Anforderiingen stellen hche
Anspriiche an den gemeinsamen Straenraum.

Mit dem gestiegenen Wert heutiger Fahrrdder wéchst die Unsi-
cherheit durch Fahrraddiebstahl oder Beschadigung und damit
das Bedirfnis nach Schutz der teuren Fahrzeuge. Bei den Ab-
stellanlagen bedarf es daher anspruchsvollerer technischer L6-
sungen als sie bisher die Regel waren (méglichst wetterge-
schutzte Anlehnbugel oder Fahrradboxen statt Vorderradhaiter).

Fahrrad und Offentlicher Verkehr

Um im stddtischen Personenverkehr die Akzeptanz fir eine
Jransportkette” von Haustir zu Haustir ohne Autobenutzung
zu erhéhen, lassen neben den technischen auch organisatori-
sche Losungen wie Fahrradstationen an Bahnhofen eine be-
sondere kosteneffiziente Abwicklung von Bike & Ride erwarten.
Zugleich wurde hierdurch das fir Radfahrer notwendige Netz
an Serviceleistungen verstarkt.

Technische und organisatorische Fragen, wie das Fahrrad in
groflen Wohnbauten, Arbeitsplatzschwerpunkien oder bei der
Mitnahme in Offentlichen Verkehrsmittein aufbewahrt und ge-
handhabt werden soll, stellen noch vergleichsweise wenig er-
forschte Probleme dar. Sie sind in der Summe jedoch von er-
heblicher Relevanz fir die Ausschopfung der Entiastungspo-
tentiale bei grof3stadtischen Verkehrsproblemen.

Finanzierung

Die Finanzierung der ortlichen StraBen und Radwege obliegt in
der Regel den Gemeinden. Far Zuschusse zur Finanzierung
von Radverkehrsanlagen in Stidten stehen Bundesmittet aus
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz und dem Fernstra-
fengesetz zur Verligung. Die Bundesiander haben z. T. spe-
zielle Radverkehrsprogramme auigelegt.

Trotz einer Vielzahl von technischen Neuerungen konnte die
Gebrauchstauglichkeit des Fahrrades aufgrund technischer
und wirtschatftlicher Innovationshemmnisse nicht entscheidend



ECF ?
EUROPEAN CYCLISTS FEDERATION

EUROPAISCHER RADFAHRER VERBAND - FEDERATION EUROPEENNE DES CYCLISTES asbl

gesteigert werden Wachsenden Anforderungen an die Sicher-  Als Beitrag zur Verbesserung staduischer Lebensqualitat y
heit von Fahrradern und Fahrradfahrern wurde durch Verande- Mobilitat kann das Fahrrad eine sozig! wichtige und umwelty,
rung der rechtlichen Rahmenbedingungen entsprochen. Zur  traghche Rolle einnehmen.

Forderung der Fahrradnutzung i1st das Fahrrad in Zukunft zu

einem technischen Gesamisystem fortzuentwickeln

Wirtschaftlliche und soziale Bedeutung

Der wirtschaftliche Nutzen des Radverkehrs besteht in .
_ Schlagworter:
- der Vermeidung vom Umweltschaden,
- vermiedenen Auf a fur Kfz-Parkplatze. .
- uiwenaungen lur Kiz-"arkplatze Radverkehr - Forschungsergebnisse - B +R

- Gesundheitsforderung durch Bewegung, X .
~ Schatfung von Arbeitsplatzen in der Fahrradbranche und der Verkenhrsinfrastruktur (Radverkehr) - Modal Split

Bauindustrie.

Comprehensive Evaiuation of Research Studies on Cycle Traffic in the City

The evaluation of the literature on the theme “cycling in the city” comprises not only material already published but zlso unpublished matera)
Germany and abroad This project sums up the application-oriented research findings of the last 10 years for the areas research programs
bicycle traffic its use and potential, infrastructure, bicycie and pubiic traffic, tinancing, technology and service as well as economic importanc
The contents of standard publications are documented separately in an appendix The analysis of the material shows de'icits in previous resear
and perspectives for future research. As a resuit, a study of interest to the scientific community is available for the first time and which mak

possible the concentrated access 10 all relevant areas of bicycle tratfic.

Evaluation générale des travaux de recherche sur la circulation cycliste en ville

La prise en comple de ce qui s'est écrit sur ie theme .Circulation cycliste en vilie® comnrend 2 12 oic log 10XI85 pubiés ou nun u'iis soient @ o
gine nationale ou etrangere. Pour ce qui est des domaines programmes de recherche sur fa circutation cycliste, t'utiisation et le potentiel, l'infr
structure, ia bicycletie et les transports en commun, le financement, la techrmque et le service ainsi que la signification éconormique, ce trav
résume les résultats de la recherche appliquée des dix derniéres années.

Le contenu des publications fondamentales est tout particulierement étudié dans un appendice.

L'analyse du matériel montre les déficits de la recherche effectuée jusqu'ici et les perspectives de la recherche a venir.
It en resulte qu'il y a 1a pour la profession, et pour ta premiére fois, un travail qui ouvre un acceés dense & tous les domaines concernés par

circulation cycliste.

aus: Forschungsgesellschaft fiir das StraBen- und Verkehrswesen (Hg.),
Informationen - Forschung im StraBen- und Verkehrswesen vom Juli
1991
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