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DAUERHAFTE VERKEHRSKONZEPTE FUR DIE ENTWICKLUNG
DER DRITTEN WELT

Fahrrad: angepasste Verkehrstechnologie fir Afrika und Asien
Dritte Welt kann sich Autoverkehr nicht leisten

Wihrend in asiatischen Léndern wie China, Indien und Bangladesh ein we-
sentlicher Teil des Verkehrs mit pedalbetriebenen Fahrzeugen durchgefihrt
wird, sind Fahrrader m Afrika und Lateinamerika weitgehend uniblich. Nach
neuen Erkenntnissen der Weltbank wére das Fahrrad aber auch dort die idea-
le Alternative zum Motorfahrzeugverkehr, weil sich damit die fir den Mo-
torverkehr fehlenden Devisen einsparen lassen.

Das Fahrrad hat in den verschiedenen Landern der Dritten Welt eine hochst
unterschiedliche Bedeutung. Wahrend in den meisten afrikanischen Landern
bei weitem die meisten Wege im Personenverkehr, aber auch Gltertransporte
Uber kirzere Strecken "zu Ful3" unternommen werden, wird in vielen Teilen
Asiens ein wesentlicher Teil des Verkehrs mit Fahrradern erledigt.

In China gibt es mehr als 270 Millionen Fahrrader, und in den Stadten besitzt
bereits jede zweite Person ein Fahrrad. In Indien verkehren 25mal soviel
Fahrrdder wie Motorfahrzeuge. Im Strallenverkehr in Dhaka (Bangladesh)
sind pedalgetriebene trishaws die dominierenden Verkehrsmittel, und auch in
Thailand, Indonesien und Pakistan haben Fahrrader und Dreiréder eine &hn-
lich hohe Bedeutung. In weiten Teilen Lateinamerikas, den Karibischen In-
seln und Afrikas dagegen sind Fahrrader und Dreiréder vollig uniblich.

Die Ursachen dieser unterschiedlichen Entwicklung liegen auf vielen Ebe-
nen: Investitionen, Zuschusse, Steuern und Tarife, Infrastruktur, Vorschrif-
ten, Topographie, Klima, Kultur, Gewohnheiten, Einkommenshéhe und -
verteilung und die Art der Flachennutzung. Viele dieser Faktoren werden von
Technokraten und Eliten bestimmt, die Investitionen, Regierung und Politik
verantworten, aufs Auto setzen und den Radverkehr nicht ernst nehmen. Vie-
le Lander der Dritten Welt haben inzwischen sogar Mallnahmen gegen den
Fahrrad- und Fahrradrikschaverkehr eingeleitet.

Schuld daran war nicht zuletzt die Weltbank. Die Weltbhank finanziert mit
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Mitteln der reichen Lander Verkehrsprojekte in der Dritten Welt. In einer
Stellungnahme von 1986 wurde der Fahrrad- und FuRgéngerverkehr sogar als
Ursache der vielen Staus bezeichnet.

Die Verbreitung von Fahrradtechnologien zwischen Asien und L&ndern mit
niedriger Fahrradnutzung konnte die Chancen verbessern, das Radfahren zu
fordern. Das Fahrrad bietet speziell fir Lander eine Verkehrslésung, wo gro-
Re Bevolkerungsteile mit niedrigstem Einkommen leben und keine adéquaten
OPNV-Systeme vorhanden sind, und fiir Lander mit groBen Schuldenprob-
lemen, die meistens durch Ol und Motorfahrzeugimporte entstanden.

Ein jungerer Weltbank-Projektbericht aus Ghana hat dies kirzlich bestatigt.
Der Strallenbau und die Anschaffung von Lastwagen bieten keine wirtschaft-
liche tragféahige Losung fur das Erreichen der Dorfer. Stattdessen sollten ein-
fach befestigte StraBen gebaut und der Nichtmotorisierte Fahrzeugverkehr
gefordert werden. Das Fahrrad, so die Weltbankstudie, biete als Platzsparen-
des, noch am ehesten finanzierbares und umweltfreundliches Verkehrsmittel
eine angepasste Losung flr die Verkehrsprobleme der Dritten Welt.

Bericht "Sustainable Transportation Strategies for Third-World Development”, von
Michael A. Replogle, in: Nonmotorized Transportation 1991, Hg. TRB,
Transportation Research Record No. 1294, Washington, DC

Anschriften TRB Transportation Research Board, National Research Council, Washing-
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Sustainable Transportation Strategies for
Third-World Development

MicHAEL A. REPLOGLE

Current transportation policies in developing countries, forces
shaping these policies, and the implications of current policies for
low-income people, the environment, and economic development
are discussed. Current policies favor rapid motorization of trans-
port to the detriment of modal diversity and nonmotonzed modes,
such as bicycles, cycle-rickshaws, and pedestrians. Such policies,
rather than fostering real development, accelerate global climate
change, increase air pollution, and weaken petroleum-importing
economies, while often increasing inequality, social conflict, and
poverty. Economic efficiency is diminished by decreased diversity
in urban transportation systems, forcing people to conform to the
few higher-cost ways of traveling offered rather than allow these
movements to be made by the most appropriate and affordable
means. The concept of sustainable transportation calls for a more
holistic approach to policy and investment planning to achieve a
diverse and balanced mix of transport modes and a sensible ar-
rangement of land use that enables conservative use of energy
and capital to fulfill mobility needs. Sustainable transportation
strategies are those that can meet the basic mobility needs of all
and be sustained into the foreseeable future without destruction
of the planetary resource base. An overview of some of the key
issues related to sustainable transportation is provided.
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